Sicher

radeln

Umirage vom , FahrradNetzWerk*
zur Stralsenverkehrsordnung

WL (hz). Die Reform der
enverkehrsordnung (51V0)
vormn Mirz 2025 war ein Meilen-
stein: Kommunen diirfen seither
leichter Tempo 30 anordnen, si-
chere Radwege schaffen oder Te-
brastrerfen emrichten und haben
damit mehr Handlunpsspielrausm
fiir lehenswertere Stadte. Doch
wie reagiert Lippstadts Kommu-
nalpolitik auf diese Einladung zur
Gestaltung? Die Antworten auf
die Frage nach der Nutrung der
neuen Spielriume zeigen: | Der
politische Wille ist unterschied-

lich stark auspeprigt®, meint
~ Karl-Heinz ngnrj:;predmr
des , FahrradMetzWerkes*, dem
Tweig des Lippstadter Klimanetz-
werks, und figt hinzu: ,Nicht je-
der greift nach dem nun er-

weiterten Werkreupkasten®™.

Dia Antweort von Michas! Bruns
iLinke} zu der vom Fahrradietz-
Werk” gestarteten Umfrage bei
den Lippstadter Parteien klingt or-
nichiert. Micht die rechilichen
Rahmenbedingungen seien das
~ Problem, sondern eine blockie-
rende Verwaltung und fehlends
palitische Mehrheiten. Auch vor-
her seien schon magliche Mak-
nahmen wie Tempo 30 vor Schu-
len mit abgeschmettert worden.
Bruns bleibt kampferisch wnd
kondigt an, den Druck aufVerwal-
tung und Stadirat weiter zu
 hen. Seine Feststallung: Es hapert
- nicht an Begaln, sondern am Mut,
sie zu nuizen. Die Raform sei eine

Reform
als Chance

Chance — abar nur, wenn man sie
- nicht werschlafe. Jurg Haseloff
(FOP) bafurwartet die noue SH00
i pragmatischem MaBe”. Was

- dier Liberale damit meint: Sicher-

heit sei wichtig, aber Einschran-
kungen for den Autoverkehr zol-
len miglichst vermieden werden.
Die neven Wepe will er  sachlich
profen”, konkrete Viorhaben nennt
er nicht. Tiemann: e FOP bal-
ancien rwischen Reformbersit-
schaft und dem Wunsch, den Ver-
kehrsfluss nicht zu pefahrden, ein
vorsichtiger Reformburs mit ein-
pebauter Rockizhrkamera.” For
Elisabeth Komner {Bondnis 90/Die
Grinen) sei die S0VO-Reform
kaum mehr als ein , Reformchen®.
Fwar sei die Stofrichtung richtig,
aber die praktische Reichwaite
der Andornpen bleibe begronzt.
Komer verweist auf die noch aus-
stehende Auswertung der neusn
Verwaltungsvorschriften.  Sie
bleibt damit vage, was dis kon-
krete Umsatzung angeht. Die Bot-
schaft der Ratsfrau: Enttduschung
aber den kleinen Spielraum, aber
kein klarer Impuls, wis man das
Beste daraus machen konnte, Die

kritik sai fundiert, bleibe aber oh-
ne Richtung.

Hans-Dieter Marche von der
Burgerpemeinschaft (BG) nutzt
die Frage als Gelegenheil, ein
konkretes  Problem  anzuspre-
chen: Die Fahrradverbindung
Ober den Markiplalz sei un-
brauchbar, es verlanpe sine Alter-
nativroute zur Cappelstrabe. Dis
Reform der SO spielt in seiner
Antwort allerdings keine Rolle.
Sein Fazit: Eine wichtipe infra-
strukturelle Fordeneng, jedoch am
Thema der erweiterten Spielriu-
mee vorbei. Die BG bleibt pragma-
tisch, aber auch am sipentlichen
Hebel unbeteilipt.  Alexander
Tschensa, parteiloser und von der
5Py unterstitzter Blrpemmeisber-
kandidat, nenmt konkrete Ansatz-

Rechtliche
Miglichkeiten

punkte — ebwa den NEW-Erlass
zur  Schulstralbe”, der zeitlich be-
grenzie autofreie Zonen ermbdgli-
che. Techenses Ansatz: Die SIVO-
Reform klug nuizen, um Ziele des
Werkehrsentwicklungsplans wm-
zuselzen, praxisnah, parizipativ
und wirkungsorientier. Die SPD
sipnalisisnt  Umsatzunpswillen:
Tempo-30-Zonen, Febrastreifen
und sichere Radwege sollen mit
den neuen rechtlichen Moglich-
keiten zipig und pezielt verwirk-
licht werden. Die Umsstzung
milisse rechissicher umd in enger
Abstimmung mit Verealtung und
politischen Cremien efolgen. thr
Signal: Die SPD waolle pestalten,
nicht mit markipen Ansagen, son-
derm  mit  konstruktiver  Fu-
sammenarbeit und rechtlicher
Sorpfall. Arne Moritz aus der CDU
schrankt die Bedeutung der Re-
form &im: Es LN versinzelt
asdtzliche Moglichkeiten”, etwa
vior Spielplatzen. lede MaBnahme
milsse im Einzelfall peprift wer-
den, in Abstimmung mit Polizei
und Baulastiragern. Die vom Bir-
permeister verretens Haltung ist
korrekt und vorsichtig, aber cE‘une
erkennbaren Gastaltungsan-
spruch. e von ihm reprasentier-
te CDU agient hier eher als Ver-
waltungsbegleiter denn als politi-
scher Impulsgeber. Karl-Heinz
Tiemann fasst fir das _Fahrrad-
MaetzWerk® zusammen: | Die
neue SIV0 macht's maglich, aber
man muss es auch machen. Die
Reform ist kein Selbstlaufer, son-
domn ein Werkzeupgkasten. Ohb
Lippstadt daraus ein zukunftsfahi-
pes Mobilitatskonzept schmiedet
oder lieber den Deckel wieder
schlieft, hangt nicht von Berlin
ab, sondern von denen, die hier
gestalten. Und die Frage ist langst
nicht mehr, ob wir neue Wege ge-
hen, sondern wear berait ist, den
ersten Schritt zu tun.”



