Streit uber Geld, Posten und Prinzipien

,FahrradNetzZWerk“-Umfrage: Mobilitatswende eine Frage von Mehrheiten

M Lippstadt.(hz) Wenn es um das
Fahrrad geht, teilt sich das politi-
sche Feld in Lippstadt entlang ei-
ner klaren Linie: Auf der einen Sei-
te die Befliirworter einer mutigen,
strukturell abgesicherten Ver-
kehrswende — dem gegentber die
Mahner, Bremser und Haushalts-
wichter. Die Antworten auf Frage
2 der Umfrage der Gruppe ,Fahr-
radMNetzWerk”, ein Zweig des
Lippstadter Klimanetzwerkes, an
die Politik in Lippstadt zum Thema
»Haushaltsbudget fiir Fahrradmo-
bilitat und Fahrradbeauftragter”
zeichnen ein Bild voller Kontra-
ste. Nach den Worten von Karl-
Heinz Tiemann, Sprecher des
TfahrradNetzWerk”, lassen die
Auslassungen erkennen, woran
eine moderne Mobilitatspolitik in
der Praxis oft scheitert: nicht am
Wie", sondern am ,Ob”.

Beim Thema Budgetaufstok-
kung fiir den Radverkehr sind die
Fronten verhirtet. Fir die SPD, die
Griinen, Die Linke und den par-
teilosen Birgermeister-Kandida-
ten Alexander Tschense steht fest:
Die derzeitigen 200.000 Euro rei-
chen nicht, um den Sanierungs-
stau auf den Radwegen abzubau-
en. Die Linke fordert eine klare
Umwidmung oder Aufstockung
der Mittel, die SPD pocht auf lang-
fristige Planbarkeit, wie sie imVer-
kehrsentwicklungsplan angelegt
ist. Ein leicht abweichender Ton
kommt von Hans-Dieter Marche
(BG): Ja zur Erhdhung — aber nur,
wenn das Geld auch tatsachlich
zielgerichtet eingesetzt wird. Sein
Vorschlag: eine zweckgebundene
Haushaltsposition fir Kleinmaf-
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nahmen, um Wirksamkeit mess-
bar zu machen. Konservativ-libe-
rale Stimmen dagegen setzen an-
dere Prioritaten. Birgermeister
Arne Moritz zeigt Verstandnis fr
den Wunsch nach mehr Geld, ver-
weist jedoch auf praktische Gren-
zen bei der Umsetzung — und ver-
knipft eine moégliche Aufstok-
kung an die ,Machbarkeit®. Ganz
auf der Bremse steht die FDP mit
Jurg Haseloff: Fir ihn zahlt nicht
mehr Geld, sondern mehr Effi-
zienz. Eine pauschale Erhéhung?
Kommt fir thn nicht in Frage.
Ebenso offenbart die Frage nach
einem eigenen Fahrradbeauftrag-
ten das politische Spannungsfeld.
SPD, Griine, Dhe Linke und
Tschense sehen in der Stelle eine
dringend bendtigte Koordina-
tionsfigur — ein Bindeglied zwi-

schen Verwaltung, Birgern und

politischer Strategie. Tschense
warnt dabei realistisch: Ohne
echte Ausstattung bleibt die Rolle
wirkungslos. Vollig anders ist der
Blick des BG-Mannes Marche: Er
halt nichts von Einzelmandaten —
die Erfahrungen seien negativ,
sagt er, und pladiert fir eine de-
zentrale Verantwortung bei den
Fachleuten in der Strafenpla-
nung. Noch deutlicher ist FDP-
Reprasentant Haseloff: Der Rad-
verkehr brauche keine Sonderrol-
le. Verkehrsplanung sei eine
Querschnittsaufgabe — Gleichbe-
handlung statt Extraposten. Auch
CDU-Mann Moritz sieht keinen
Bedarf: Mit Michael Troger gebe
es bereits einen kompetenten An-
sprechpartner. Warum also nach-
rusten? Etwas einheitlicher ist das

Bild bei der Frage nach einer Ver-
tretung des Radverkehrs in der
Unfallkommission. 5PD, Griine,
Die Linke und Tschense befiir-
worten die Einbindung klar -
nicht zuletzt mitVerweis auf einen
Erlass des NEW-Innenministeri-
ums, der diese Option ermoglicht.
Die Hoffnung: gezieltere Unfall-
pravention und bessere Analyse
aus Sicht der Radfahrenden. Mar
che (BG) ist grundsatzlich offen,
bevorzugt aber eine Zuweisung
an die Fachbereichsleitung. CDU
und FDP sehen hingegen keinen
Anderungsbedarf — und Moritz
meint, die bestehende Vertretung
sei ausreichend. Der Blick aufs
Ganze zeigt: Es geht um mehr als
nur Verkehrstechnik. Einige Krifte
wie SPD, Grine, Linke und

Tschense stellen den Radverkehr

ins Zentrum ihrer verkehrspoliti-
schen Strategie. Sie fordern mehr
Geld, klare Zustandigkeiten und
institutionelle Aufwertung — und
sehen im Fahrrad nicht nur ein
Fortbewegungsmittel, sondern
ein Symbol fiir die Mobilitatswen-
de. Konservative und wirtschafts-
liberale Akteure wie CDU, FDFP
und BG mahnen zur Vorsicht. Sie
setzen auf Haushaltsdisziplin, ef-
fiziente Verwaltungsstrukturen
und ein Gleichgewicht aller Ver-
kehrsteilnehmer. Die Skepsis
gegeniiber neuen Posten, héhe-
ren Budgets und strukturellen Re-
formen zieht sich wie ein roter Fa-
den durch ihre Antworten. Die
Diskussion um Haushaltsmittel
und Zustandigkeiten wirkt auf den
ersten Blick technisch — tatsach-
lich aber ist sie zutiefst politisch.
Der Reformstau, der den Radver-
kehr in Lippstadt ausbremst, speisl
sich nicht aus Unkenntnis, son-
dern aus grundlegend unter-
schiedlichen Leitbildern. Oh
Lippstadt seine Mobilititswende
schafft, wird sich also nicht an
neuen Radwegen oder Kommis-
sionssitzen entscheiden, sondern
an Mehrheiten. Solange der poli-
tische Wille zur Priorisierung von
Fahrradmobilitat nur aus einer
Hilfte des Stadtrats kommt, bleibt
der Fahrradbeauftragte ein Papier-
tiger —und das Rad dreht sich wei-
ter im Kreis. Die Serie wird am
kommenden Sonntag mit dem
Komplex ,Reduktion des Autover-
kehrs in der Innenstadt, Ausbau
des Offentlichen Personennahver-
kehrs und E-Ladepunkte” fortge-
setzt.



