Unzufriedenheit und Aufbruch

Infrastruktur-Situation fiir den Radverkehr

M Lippstadt (hz). Die Radwege in
Lippstadt sind weder durchgangig
noch sicher —und schon gar nicht
gut bewertet. Das ist nach den
Worten von Karl-Heinz Tiemann
das eindeutige Ergebnis der vom
LFahrradNetzWerk”, einem
Lweig des Lippstadter Klimanetz-
werkes, vorgenommenen Erhe-
bung zur Frage | ,Allgemeine 5i-
tuation zur Infrastruktur fir den
Radverkehr in Lippstadt®. Klarer
Konsens der Antworten: Die Infra-
struktur ist lickenhaft, uneinheit-
lich und in wvielen Bereichen
schlichtweg unzureichend.

Von begeisterter Zustimmung
keine Spur: Keine der befragten
Personen vergab eine Note besser
als ,ausreichend”. Birgermeister
Arne Moritz duBerte sich mit ei-
ner 2 bis 3 am wohlwollendsten —
allerdings mit deutlichen Ein-
schrankungen. Die Bandbreite
der Bewertungen reicht wvon
«mangelhaft” (BG) bis ,durch-
schnittlich® (SPD, Griine). Die
FDP vermied eine konkrete
Schulnote, blieb allgemein. Be-
sonders nachdriicklich kritisieren
SPD, Grine und Linke die Bruch-
stiickhaftigkeit der Radwegefiih-
rung. Mal Schutzstreifen, mal gar
kein Radweg — das derzeitige
Netz sei weder durchdacht noch
durchgingig. Der parteilose Biir-
germeisterkandidat  Alexander
Tschense und die SPD sprechen
von fehlender Planungssicher-
heit. Die Linke nennt den Riik-
kbau in der Cappelstrale sogar ei-
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H|IE|E in den Beierswinkel im Siiden der Kernstadt: Ein Emsplel von
fehlender Infrastruktur der innerstadtischen Radwege in Lippstadi.

nen ,politischen Skandal®. Der
CDU-Mann Moritz bringt eine
differenzierte Perspektive ins
Spiel: Der Spagat zwischen Bau-
merhalt und Radweg-Ausbau sei
ein reales Dilemma. Dennoch
bleibt der Tenor deutlich: Das Sy-
stemn funktioniert nicht. Parteienii-
bergreifend herrscht Einigkeit:
Die aktuelle Radinfrastruktur
schutzt die verletzlichsten Ver-
kehrsteilnehmenden nicht ausrei-
chend. Ob Kinder oder iltere
Menschen — thre Sicherheit sei, so
der Tenor, nicht gewahrleistet.
Die Linkspartei beschreibt die
Schutzstreifen bei Tempo 50 als
~gefahrlich® und fordert, wie
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auch SPD und FDP. eine bauliche
Trennung der Verkehrsarten.
Tschense unterbreitet klare Vor-
schlage: Tempo 30, sichere Que-
rungen, besserer Ausbau — kon-
krete Forderungen statt blolber Be-
anstandung.

Die Grinen verweisen auf die
subjektive  Unsicherheit, die
durch schlechte Infrastruktur ent-
stehe — ein zentraler Punkt fiir die
gesellschaftliche Akzeptanz einer
Mobilitatswende. Die CDU ver-
weist auf mangelnde Fahrkompe-
tenz der Radfahrer — ein Argu-
ment, das bauliche Mangel relati-
viert und Verantwortung zurtick
auf die Mutzer verlagert. Am deut-

lichsten wird der Befund im Ge-
samtbild: Alle wissen, dass es
nicht gut lauft — doch echte Kon-
sequenzen bleiben aus.

SPD, Griine und Linke fordern
eine radikale Neuausrichtung mil
geschiitzten Wegen, UmbaumaBB-
nahmen und neuen Mobilitits-
konzepten. Doch Mehrheiten
fehlen. Die CDU warnt wvor
Sachzwangen, die FDP bleibt va-
ge.

Die BG fillt durch destruktive
Riffel ohne konstruktive Vor-
schlage auf. Zugleich wirkt die
Stadtverwaltung zégerlich. Politi-
sche Blockaden — etwa bei der
Offnung der Burgstralbe in Gegen-
richtung — zeigen: 5elbst kleine
Veranderungen stoBen auf Wider-
stand. Ein Wandel i1st denkbar,
aber derzeit nicht durchsetzbar.

Tiemann fasst fir das ,Fahrrad-
NetzWerk” zusammen: ,Lipp-
stadt steht am Anfang eines még-
lichen Strukturwandels im Ver-
kehr. Doch zwischen politischer
Einsicht und praktischer Umset-
zung klafft eine Licke. Wer den
Radverkehr wirklich starken wall,
muss bereit sein, Priorititen zu
verschieben — auch gegen Wider-
stinde. Das Potenzial fir eine
fahrradfreundliche Stadt ist vor-
handen. Was fehlt, ist der Mut zur
Entscheidung.”

Die Serie wird am kommenden
Sonntag mit dem Komplex
~Haushaltsbudget fir Fahrradmo-
bilitit und Fahrradbeauftragter im
Stadthaus” fortgesetzt.



